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1. Εισαγωγή 

Είναι γενικώς παραδεκτή η κυριαρχία του αυτοκινήτου πάνω σε όλο το σύστημα 

αστικής ανάπτυξης. Ο δρόμος, ως το σύνολο του οδικού δικτύου των πόλεων, 

παύει να έχει διαστάσεις χώρου στάσης και συνάντησης αλλά μετατρέπεται σε 

αποκλειστικό εργαλείο και παράγωγο της κυκλοφορίας.  

Ο χώρος της πόλης κατακερματίζεται από τα δίκτυα και η μορφή του αλλάζει. Οι 

πλατείες, με τον γνωστό παραδοσιακό κοινωνικό τους ρόλο, μετατρέπονται σε 

κυκλοφοριακούς κόμβους, τα πεζοδρόμια στενεύουν και η κατοικία, ιδιαίτερα 

στις κεντρικές περιοχές, συμπιέζεται. Παράλληλα με την πρωταρχική 

διαμόρφωση της πόλης γύρω από τους οδικούς άξονες, η σημαντική αύξηση των 

Ι.Χ. τα τελευταία χρόνια, με την παράλληλη υποβάθμιση των μέσων μαζικής 

μεταφοράς και την δημιουργία νέων αναγκών για μετακίνηση, πολλαπλασίασε 

το πρόβλημα. Το θέμα αρχικά αντιμετωπίστηκε μονοδιάστατα με την 

δημιουργία νέων δρόμων, που με την σειρά τους ενθάρρυναν μια ακόμα 

μεγαλύτερη ανάπτυξη της κυκλοφορίας. Έτσι όλο και περισσότερος χώρος, 

ζωτικός για τις λειτουργίες της πόλης, καλύπτεται από αυτοκίνητα ή χώρους 

παρόδιας στάθμευσης συντελώντας  στην υποβάθμιση τόσο του περιβάλλοντος 

όσο και της ποιότητας ζωής, δημιουργώντας προβλήματα κυκλοφοριακής 

συμφόρησης στο κέντρο της πόλης.  

Πιο αναλυτικά, αυξάνει η ειδική κατανάλωση ενέργειας (ανά μεταφερόμενο 

επιβάτη) όπως αυξάνει κατακόρυφα το κόστος για επέκταση και συντήρηση 

των δικτύων. Το κυκλοφοριακό πρόβλημα έχει ως κύριες επιπτώσεις την 

ατμοσφαιρική ρύπανση, την ηχορύπανση, τη σπατάλη ενέργειας, την απώλεια 

πολύτιμου χρόνου, τα τροχαία ατυχήματα, την κυκλοφοριακή συμφόρηση. Όλα 

αυτά επιδεινώνουν την ποιότητα του αστικού περιβάλλοντος και συνεπάγονται 

σημαντικό οικονομικό κόστος.  

Η αστική κινητικότητα ως βασική παράμετρος της λειτουργίας της πόλης 

στην οποία εντάσσονται όλοι οι δυνατοί τρόποι μετακίνησης (μέσα μαζικής 

συγκοινωνίας, ιδιωτικά επιβατικά και επαγγελματικά οχήματα, μοτοποδήλατα, 

ποδήλατα και βάδισμα) εξαρτάται σε μεγάλο βαθμό: 

- από την πολεοδομική οργάνωση του αστικού και περιαστικού χώρου και 

κυρίως από την χωροθέτηση και αλληλεξάρτηση των λειτουργιών και 

γενικότερα το μοντέλο αστικής ανάπτυξης 

- από την υφιστάμενη μεταφορική υποδομή (είδος, μέγεθος, κατάσταση) και 

τους διαθέσιμους χώρους στάθμευσης 
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- από την κατάσταση - διαμόρφωση και διαχείριση του δημόσιου χώρου 

-από τον τρόπο ζωής ,τα πρότυπα παραγωγής και κατανάλωσης και γενικά τον 

βαθμό ευαισθητοποίησης των χρηστών (μετακινούμενων) 

- από την προώθηση εναλλακτικών μέσων μεταφοράς, λιγότερο ρυπογόνων 

- από την συστηματική εφαρμογή των μέτρων, κανόνων και κινήτρων που 

λαμβάνονται προς την κατεύθυνση της βιώσιμης αστικής κινητικότητας. 

Είναι γνωστό ότι οι κύριες αιτίες για το σημερινό μέγεθος των συγκοινωνιακών 

προβλημάτων των μεσαίου μεγέθους πόλεων της χώρας μας, όπως είναι και η 

Καβάλα είναι: 

� η συστηματική χωρική επέκταση των Δήμων και των δραστηριοτήτων τους, 

� οι διαρκώς αυξανόμενες ανάγκες για μετακινήσεις, 

� η μεγάλη άνοδος του δείκτη ιδιοκτησίας Ι.Χ. με ταυτόχρονη έλλειψη 

ολοκληρωμένου χωροταξικού και πολεοδομικού σχεδιασμού. 

Η περιοχή του κέντρου της Καβάλας συγκεντρώνει το σύνολο των εμπορικών 

και διοικητικών δραστηριοτήτων της πόλης. Η χερσαία ζώνη του ΟΛΚ, η οποία 

συγκεντρώνει εμπορικές – διοικητικές δραστηριότητες με χαρακτήρα τοπικό και 

υπερτοπικό, δημιουργεί αυξημένες ανάγκες για στάθμευση των πολιτών καθώς 

και των επισκεπτών. Η συνάθροιση της ζήτησης για θέσεις στάθμευσης σε 

συνδυασμό με τη δεδομένη προσφορά, δημιουργεί εκτεταμένες συνθήκες 

παράνομης στάθμευσης (σε ράμπες πεζών, σε θέσεις για ΑΜΕΑ, σε θέσεις 

φορτοεκφορτώσεων) σε όλα τα τμήματα της περιοχής. Θα πρέπει να σημειωθεί, 

ότι οι θέσεις υπερεπαρκούν μεν για τις ανάγκες των μόνιμων κατοίκων της 

περιοχής αλλά υπολείπονται κατά πολύ των αναγκών του συνόλου. Εξάλλου, η 

ζήτηση για στάθμευση στο κέντρο είναι στη πραγματικότητα πολύ μεγαλύτερη 

αλλά πάντα προσαρμόζεται στην προσφορά. 

Παράλληλα, οι πολίτες επιβαρύνονται με καθυστερήσεις εξαιτίας της μειωμένης 

κυκλοφοριακής ικανότητάς τους λόγω του προβλήματος του προσωρινού 

διπλοπαρκαρίσματος καθώς και εξαιτίας των άσκοπων μετακινήσεων για την 

ανεύρεση χώρου παρόδιας στάθμευσης. 

Η απουσία οργανωμένης διαχείρισης της στάθμευσης στο κέντρο της πόλης 

εντείνει τα κυκλοφοριακά προβλήματα στην περιοχή παρέμβασης. Το κέντρο 

της πόλης κατακλύζεται από τροχοφόρα οχήματα για όλες τους σκοπούς 

μετακίνησης (εργασία, κατοικία, αναψυχή, υπηρεσίες, αγορές) με συνέπεια η 

ροή της κυκλοφορίας να είναι προβληματική αλλά και η κίνηση των πεζών, 

ατόμων με κινητικά προβλήματα και ποδηλατών να είναι ιδιαίτερα 

προβληματική και σε συνθήκες μειωμένης οδικής ασφάλειας.  
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Συνεπώς, η παράνομη στάθμευση, που επιτείνεται ιδιαίτερα στις ώρες αιχμής, 

είναι ένα σημαντικό  πρόβλημα που επηρεάζει τόσο την ομαλή κυκλοφορία και 

την εύρυθμη λειτουργία της πόλης όσο και τις συνθήκες αστικής κινητικότητας 

και προσβασιμότητας του θαλασσίου μετώπου. 

Όλα τα παραπάνω, σε συνδυασμό με την αυξανόμενη χρήση των ΙΧ στο κέντρο 

της πόλης αυξάνουν τα ποσοστά ατμοσφαιρικής ρύπανσης στην περιοχή. 

Σκοπός της παρούσας μελέτης είναι η πρόταση ενός μοντέλου διαχείρισης της 

στάθμευσης στην χερσαία ζώνη του ΟΛΚ. Ωστόσο, για την πληρέστερη 

διατύπωση του εν λόγο μοντέλου, απαιτείται η μέτρηση των υφιστάμενων 

κυκλοφοριακών φόρτων της περιοχής, καθώς και η πρόβλεψη των μελλοντικών 

κυκλοφοριακών φόρτων.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

2. Mετρήσεις Κυκλοφοριακών φόρτων (Υφιστάμενη Κατάσταση)

Οι μετρήσεις των κυκλοφοριακών φόρτων πραγματοποιήθηκαν σε τυπικές μέρες 

και ώρες σε 6 κομβικά σημεία της περιοχής μελέτης. Τα μέρη αυτά είναι τα 

ακόλουθα: 

1. Κόμβος "ΝΟΚ": Εθνικής Αντιστάσεως & Δαγκλή (

2. Κόμβος "ΚΤΕΛ": Εθνικής Αντιστάσεως & Μητροπολίτου Χρυσοστόμου (Κ2)

3. Κόμβος "Μυροβόλος Άνοιξις": Ερυθρού Σταυρού & Αβέρωφ (Κ3)

4. Κόμβος "Απίκο": Ερυθρού Σταυρού & Ανώνυμη (Κ4)

5. Κόμβος "Νικηφόρος": Ερυθρού Σταυρού & Κουντουριώτου (Κ5)

6. Κόμβος "Λιμάνι": Ερυθρο

 

1. Κόμβος "ΝΟΚ": Εθνικής Αντιστάσεως & Δαγκλή (Κ1)

Μετρήσεις Κυκλοφοριακών Φόρτων

ΘΕΣΗ: Α ΚΟΜΒΟΣ: 

ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ: 9/5/2016

ΔΙΑΡΚΕΙΑ 

ΜΕΤΡΗΣΕΩΝ: 

Από 10.00 έως 12.00 

και από 18.00 έως 20.00

Χερσαία ζώνη λιμένος Καβάλας

 

ετρήσεις Κυκλοφοριακών φόρτων (Υφιστάμενη Κατάσταση)

Οι μετρήσεις των κυκλοφοριακών φόρτων πραγματοποιήθηκαν σε τυπικές μέρες 

και ώρες σε 6 κομβικά σημεία της περιοχής μελέτης. Τα μέρη αυτά είναι τα 

Κόμβος "ΝΟΚ": Εθνικής Αντιστάσεως & Δαγκλή (Κ1) 

Κόμβος "ΚΤΕΛ": Εθνικής Αντιστάσεως & Μητροπολίτου Χρυσοστόμου (Κ2)

Κόμβος "Μυροβόλος Άνοιξις": Ερυθρού Σταυρού & Αβέρωφ (Κ3) 

Κόμβος "Απίκο": Ερυθρού Σταυρού & Ανώνυμη (Κ4) 

Κόμβος "Νικηφόρος": Ερυθρού Σταυρού & Κουντουριώτου (Κ5) 

Κόμβος "Λιμάνι": Ερυθρού Σταυρού (Κ6) 

Κόμβος "ΝΟΚ": Εθνικής Αντιστάσεως & Δαγκλή (Κ1)

 

Μετρήσεις Κυκλοφοριακών Φόρτων 

ΚΟΜΒΟΣ: Κ-1 

9/5/2016 

Από 10.00 έως 12.00 

και από 18.00 έως 20.00 

Χερσαία ζώνη λιμένος Καβάλας 
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ετρήσεις Κυκλοφοριακών φόρτων (Υφιστάμενη Κατάσταση) 

Οι μετρήσεις των κυκλοφοριακών φόρτων πραγματοποιήθηκαν σε τυπικές μέρες 

και ώρες σε 6 κομβικά σημεία της περιοχής μελέτης. Τα μέρη αυτά είναι τα 

Κόμβος "ΚΤΕΛ": Εθνικής Αντιστάσεως & Μητροπολίτου Χρυσοστόμου (Κ2) 

 

Κόμβος "ΝΟΚ": Εθνικής Αντιστάσεως & Δαγκλή (Κ1) 

 



 

 

1. Κόμβος "ΝΟΚ": Εθνικής Αντιστάσεως & Δαγκλή (Θέση Α)

  
Κατηγορία 

Οχημάτων 

Ποσότητα 

Οχημάτων/ώρα

Μοτοσυκλέτες 

ΙΧ, ταξί, μικρά 

φορτηγά 

Μικρά και 

Μεγάλα 

Λεωφορεία 

Φορτηγά 

επικαθήμενα και 

ειδικού φορτίου 

 

 

Μετρήσεις Κυκλοφοριακών Φόρτων

ΘΕΣΗ: Β ΚΟΜΒΟΣ: 

ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ: 9/5/2016

ΔΙΑΡΚΕΙΑ 

ΜΕΤΡΗΣΕΩΝ: 

Από 10.00 έως 12.00 

και από 18.00 έως 20.00

Χερσαία ζώνη λιμένος Καβάλας

 

: Εθνικής Αντιστάσεως & Δαγκλή (Θέση Α) 

  
Ποσότητα 

Οχημάτων/ώρα 
Ισοδυναμία ΜΕΑ ΜΕΑ 

35 0.5 17.5 

196 1 196 

4 2 8 

2 3 6 

ΣΥΝΟΛΟ 227.5 

Μετρήσεις Κυκλοφοριακών Φόρτων 

ΚΟΜΒΟΣ: Κ-1 

9/5/2016 

Από 10.00 έως 12.00 

και από 18.00 έως 20.00 

Χερσαία ζώνη λιμένος Καβάλας 
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1. Κόμβος "ΝΟΚ": Εθνικής Αντιστάσεως & Δαγκλή (Θέση Β) 

    
Κατηγορία 

Οχημάτων 

Ποσότητα 

Οχημάτων/ώρα 
Ισοδυναμία ΜΕΑ ΜΕΑ 

Μοτοσυκλέτες 24 0.5 12 

ΙΧ, ταξί, μικρά 

φορτηγά 
186 1 186 

Μικρά και 

Μεγάλα 

Λεωφορεία 

0 2 0 

Φορτηγά 

επικαθήμενα και 

ειδικού φορτίου 

1 3 3 

ΣΥΝΟΛΟ 201 

 

1. Κόμβος "ΝΟΚ": Εθνικής Αντιστάσεως & Δαγκλή (ΣΥΝΟΛΟ) 

    
Κατηγορία Οχημάτων 

Ποσότητα 

Οχημάτων/ώρα 
Ισοδυναμία ΜΕΑ ΜΕΑ 

Μοτοσυκλέτες 59 0.5 29.5 

ΙΧ, ταξί, μικρά φορτηγά 384 1 384 

Μικρά και Μεγάλα 

Λεωφορεία 
4 2 8 

Φορτηγά επικαθήμενα 

και ειδικού φορτίου 
1 3 3 

                                                                                        ΣΥΝΟΛΟ: 424.5 

 

2. Κόμβος "ΚΤΕΛ": Εθνικής Αντιστάσεως & Μητροπολίτου Χρυσοστόμου (Κ2) 

 

Μετρήσεις Κυκλοφοριακών Φόρτων 

ΘΕΣΗ: Α ΚΟΜΒΟΣ: Κ-2 

ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ: 18/5/2016 

ΔΙΑΡΚΕΙΑ 

ΜΕΤΡΗΣΕΩΝ: 

Από 11.00 έως 13.00 

και από 18.00 έως 20.00 

Χερσαία ζώνη λιμένος Καβάλας 



 

 

 

2. Κόμβος "ΚΤΕΛ": Εθνικής Αντιστάσεως & Μητροπολίτου 

Χρυσοστόμου (Θέση Α) 

  
Κατηγορία 

Οχημάτων 

Ποσότητα 

Οχημάτων/ώρα

Μοτοσυκλέτες 

ΙΧ, ταξί, μικρά 

φορτηγά 

Μικρά και 

Μεγάλα 

Λεωφορεία 

Φορτηγά 

επικαθήμενα και 

ειδικού φορτίου 

 

Κόμβος "ΚΤΕΛ": Εθνικής Αντιστάσεως & Μητροπολίτου 

  
Ποσότητα 

Οχημάτων/ώρα 
Ισοδυναμία ΜΕΑ ΜΕΑ 

28 0.5 14 

127 1 127 

7 2 14 

0 3 0 

ΣΥΝΟΛΟ: 155 
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Μετρήσεις Κυκλοφοριακών Φόρτων

ΘΕΣΗ: Β ΚΟΜΒΟΣ: 

ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ: 18/5/2016

ΔΙΑΡΚΕΙΑ 

ΜΕΤΡΗΣΕΩΝ: 

Από 11.00 έως 13.00 

και από 18.00 έως 20.00

Χερσαία ζώνη λιμένος Καβάλας

2. Κόμβος "ΚΤΕΛ": Εθνικής Αντιστάσεως & Μητροπολίτου 

Χρυσοστόμου (Θέση Β) 

  
Κατηγορία 

Οχημάτων 

Ποσότητα 

Οχημάτων/ώρα

Μοτοσυκλέτες 

ΙΧ, ταξί, μικρά 

φορτηγά 

Μικρά και 

Μεγάλα 

Λεωφορεία 

Φορτηγά 

επικαθήμενα και 

ειδικού φορτίου 

 

Μετρήσεις Κυκλοφοριακών Φόρτων 

ΚΟΜΒΟΣ: Κ-2 

18/5/2016 

Από 11.00 έως 13.00 

και από 18.00 έως 20.00 

βάλας 

 

 

Κόμβος "ΚΤΕΛ": Εθνικής Αντιστάσεως & Μητροπολίτου 

  
Ποσότητα 

Οχημάτων/ώρα 
Ισοδυναμία ΜΕΑ ΜΕΑ 

36 0.5 18 

138 1 138 

2 2 4 

0 3 0 

ΣΥΝΟΛΟ 160 
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2. Κόμβος "ΚΤΕΛ": Εθνικής Αντιστάσεως & Μητροπολίτου Χρυσοστόμου 

(ΣΥΝΟΛΟ) 

  
Κατηγορία Οχημάτων 

Ποσότητα 

Οχημάτων/ώρα

Μοτοσυκλέτες 

ΙΧ, ταξί, μικρά φορτηγά 

Μικρά και Μεγάλα 

Λεωφορεία 

Φορτηγά επικαθήμενα 

και ειδικού φορτίου 

 

3. Κόμβος "Μυροβόλος Άνοιξις": Ερυθρού Σταυρού & Αβέρωφ (Κ3)

Μετρήσεις Κυκλοφοριακών Φόρτων

ΘΕΣΗ: Α ΚΟΜΒΟΣ: 

ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ: 16/5/2016

ΔΙΑΡΚΕΙΑ 

ΜΕΤΡΗΣΕΩΝ: 

Από 11.0

και από 18.00 έως 20.00

Χερσαία ζώνη λιμένος Καβάλας

 

Κόμβος "ΚΤΕΛ": Εθνικής Αντιστάσεως & Μητροπολίτου Χρυσοστόμου 

   Ποσότητα 

Οχημάτων/ώρα 
Ισοδυναμία ΜΕΑ ΜΕΑ

64 0.5 32

265 1 265

9 2 18

0 3 0

ΣΥΝΟΛΟ: 315

 

3. Κόμβος "Μυροβόλος Άνοιξις": Ερυθρού Σταυρού & Αβέρωφ (Κ3)

 

Μετρήσεις Κυκλοφοριακών Φόρτων 

ΚΟΜΒΟΣ: Κ-3 

16/5/2016 

Από 11.00 έως 13.00 

και από 18.00 έως 20.00 

Χερσαία ζώνη λιμένος Καβάλας 
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Κόμβος "ΚΤΕΛ": Εθνικής Αντιστάσεως & Μητροπολίτου Χρυσοστόμου 

ΜΕΑ 

32 

265 

18 

0 

315 

3. Κόμβος "Μυροβόλος Άνοιξις": Ερυθρού Σταυρού & Αβέρωφ (Κ3) 

 



 

 

3. Κόμβος "Μυροβόλος Άνοιξις": Ερυθρού Σταυρού & Αβέρωφ 

(Θέση Α) 

  Κατηγορία 

Οχημάτων 

Ποσότητα 

Οχημάτων/ώρα

Μοτοσυκλέτες 

ΙΧ, ταξί, μικρά 

φορτηγά 

Μικρά και Μεγάλα 

Λεωφορεία 

Φορτηγά 

επικαθήμενα και 

ειδικού φορτίου 

Φορτηγά με 

ρυμουλκούμενο 

 

Μετρήσεις Κυκλοφοριακών Φόρτων

ΘΕΣΗ: Β ΚΟΜΒΟΣ: 

ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ: 16/5/2016

ΔΙΑΡΚΕΙΑ 

ΜΕΤΡΗΣΕΩΝ: 

Από 11.00 έως 13.00 

και από 18.00 έως 20.00

Χερσαία ζώνη λιμένος Καβάλας

 

Κόμβος "Μυροβόλος Άνοιξις": Ερυθρού Σταυρού & Αβέρωφ 

  Ποσότητα 

Οχημάτων/ώρα 
Ισοδυναμία ΜΕΑ ΜΕΑ 

88 0.5 44 

354 1 354 

14 2 28 

13 3 39 

3 4 12 

ΣΥΝΟΛΟ 477 

 

Μετρήσεις Κυκλοφοριακών Φόρτων 

ΚΟΜΒΟΣ: Κ-3 

16/5/2016 

Από 11.00 έως 13.00 

από 18.00 έως 20.00 

Χερσαία ζώνη λιμένος Καβάλας 
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3. Κόμβος "Μυροβόλος Άνοιξις": Ερυθρού Σταυρού & Αβέρωφ 

(Θέση Β) 

  
Κατηγορία 

Οχημάτων 

Ποσότητα 

Οχημάτων/ώρα

Μοτοσυκλέτες 

ΙΧ, ταξί, μικρά 

φορτηγά 

Μικρά και 

Μεγάλα 

Λεωφορεία 

Φορτηγά 

επικαθήμενα και 

ειδικού φορτίου 

Φορτηγά με 

ρυμουλκούμενο 

 

 

Μετρήσεις Κυκλοφοριακών Φόρτων

ΘΕΣΗ: Γ ΚΟΜΒΟΣ: 

ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ: 16/5/2016

ΔΙΑΡΚΕΙΑ 

ΜΕΤΡΗΣΕΩΝ: 

Από 11.00 έως 13.00 

και από 18.00 έως 20.

Χερσαία ζώνη λιμένος Καβάλας

Κόμβος "Μυροβόλος Άνοιξις": Ερυθρού Σταυρού & Αβέρωφ 

  
Ποσότητα 

Οχημάτων/ώρα 
Ισοδυναμία ΜΕΑ ΜΕΑ 

41 0.5 20.5 

96 1 96 

3 2 6 

1 3 3 

0 4 0 

ΣΥΝΟΛΟ 125.5 

Μετρήσεις Κυκλοφοριακών Φόρτων 

ΚΟΜΒΟΣ: Κ-3 

16/5/2016 

Από 11.00 έως 13.00 

και από 18.00 έως 20.00 

Χερσαία ζώνη λιμένος Καβάλας 
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3. Κόμβος "Μυροβόλος Άνοιξις": Ερυθρού Σταυρού & Αβέρωφ 

(Θέση Γ) 

    
Κατηγορία 

Οχημάτων 

Ποσότητα 

Οχημάτων/ώρα 
Ισοδυναμία ΜΕΑ ΜΕΑ 

Μοτοσυκλέτες 31 0.5 15.5 

ΙΧ, ταξί, μικρά 

φορτηγά 
149 1 149 

Μικρά και 

Μεγάλα 

Λεωφορεία 

1 2 2 

Φορτηγά 

επικαθήμενα και 

ειδικού φορτίου 

2 3 6 

Φορτηγά με 

ρυμουλκούμενο 
0 4 0 

ΣΥΝΟΛΟ 172.5 

 

 

3. Κόμβος "Μυροβόλος Άνοιξις": Ερυθρού Σταυρού & Αβέρωφ (ΣΥΝΟΛΟ) 

    
Κατηγορία Οχημάτων 

Ποσότητα 

Οχημάτων/ώρα 
Ισοδυναμία ΜΕΑ ΜΕΑ 

Μοτοσυκλέτες 160 0.5 80 

ΙΧ, ταξί, μικρά φορτηγά 599 1 599 

Μικρά και Μεγάλα 

Λεωφορεία 
18 2 36 

Φορτηγά επικαθήμενα 

και ειδικού φορτίου 
15 3 45 

Φορτηγά με 

ρυμουλκούμενο 
3 4 12 

ΣΥΝΟΛΟ: 772 

 

 

 

 

 



 

 

4. Κόμβος "Απίκο": Ερυθρού Σταυρού & Ανώνυμη (

Μετρήσεις Κυκλοφοριακών Φόρτων

ΘΕΣΗ: Α ΚΟΜΒΟΣ: 

ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ: 11/5/2016

ΔΙΑΡΚΕΙΑ 

ΜΕΤΡΗΣΕΩΝ: 

Από 11.00 έως 13.00 

και από 18.00 έως 20.00

Χερσαία ζώνη λιμένος Καβάλας

 

4. Κόμβος "Απίκο": Ερυθρού Σταυρού & Ανώνυμη (Θέση Α)

  
Κατηγορία 

Οχημάτων 

Ποσότητα 

Οχημάτων/ώρα

Μοτοσυκλέτες 

ΙΧ, ταξί, μικρά 

φορτηγά 

Μικρά και 

Μεγάλα 

Λεωφορεία 

Φορτηγά 

επικαθήμενα και 

ειδικού φορτίου 

Φορτηγά με 

ρυμουλκούμενο 

4. Κόμβος "Απίκο": Ερυθρού Σταυρού & Ανώνυμη (Κ4

 

Μετρήσεις Κυκλοφοριακών Φόρτων 

ΚΟΜΒΟΣ: Κ-4 

11/5/2016 

Από 11.00 έως 13.00 

και από 18.00 έως 20.00 

Χερσαία ζώνη λιμένος Καβάλας 

 

Κόμβος "Απίκο": Ερυθρού Σταυρού & Ανώνυμη (Θέση Α) 

  
Ποσότητα 

Οχημάτων/ώρα 
Ισοδυναμία ΜΕΑ ΜΕΑ 

58 0.5 29 

244 1 244 

10 2 20 

7 3 21 

0 4 0 

ΣΥΝΟΛΟ 314 
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Κ4) 

 



 

 

Μετρήσεις Κυκλοφοριακών Φόρτων

ΘΕΣΗ: Β ΚΟΜΒΟΣ: 

ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ: 11/5/2016

ΔΙΑΡΚΕΙΑ 

ΜΕΤΡΗΣΕΩΝ: 

Από 11.00 έως 13.00 

και από 18.00 έως 20.00

Χερσαία ζώνη λιμένος Καβάλας

4. Κόμβος "Απίκο": Ερυθρού Σταυρού & Ανώνυμη (Θέση Β)

  
Κατηγορία 

Οχημάτων 

Ποσότητα 

Οχημάτων/ώρα

Μοτοσυκλέτες 

ΙΧ, ταξί, μικρά 

φορτηγά 

Μικρά και 

Μεγάλα 

Λεωφορεία 

Φορτηγά 

επικαθήμενα και 

ειδικού φορτίου 

Φορτηγά με 

ρυμουλκούμενο 

Μετρήσεις Κυκλοφοριακών Φόρτων 

ΚΟΜΒΟΣ: Κ-4 

11/5/2016 

Από 11.00 έως 13.00 

και από 18.00 έως 20.00 

Χερσαία ζώνη λιμένος Καβάλας 

 

 

Κόμβος "Απίκο": Ερυθρού Σταυρού & Ανώνυμη (Θέση Β) 

  
Ποσότητα 

Οχημάτων/ώρα 
Ισοδυναμία ΜΕΑ ΜΕΑ 

78 0.5 39 

365 1 365 

19 2 38 

7 3 21 

2 4 8 

ΣΥΝΟΛΟ 471 
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4. Κόμβος "Απίκο": Ερυθρού Σταυρού & Ανώνυμη (ΣΥΝΟΛΟ)

 
Κατηγορία Οχημάτων 

Μοτοσυκλέτες 

ΙΧ, ταξί, μικρά φορτηγά 

Μικρά και Μεγάλα 

Λεωφορεία 

Φορτηγά επικαθήμενα 

και ειδικού φορτίου 

Φορτηγά με 

ρυμουλκούμενο 

 

 

5. Κόμβος "Νικηφόρος": Ερυθρού 

Μετρήσεις Κυκλοφοριακών Φόρτων

ΘΕΣΗ: Α ΚΟΜΒΟΣ: 

ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ: 13/5/2016

ΔΙΑΡΚΕΙΑ 

ΜΕΤΡΗΣΕΩΝ: 

Από 10.30 έως 12.30 

και από 18.00 έως 20.00

Χερσαία ζώνη λιμένος Καβάλας

Κόμβος "Απίκο": Ερυθρού Σταυρού & Ανώνυμη (ΣΥΝΟΛΟ) 

   Ποσότητα 

Οχημάτων/ώρα 
Ισοδυναμία ΜΕΑ ΜΕΑ

136 0.5 68

609 1 609

29 2 58

13 3 39

2 4 8

ΣΥΝΟΛΟ: 782

5. Κόμβος "Νικηφόρος": Ερυθρού Σταυρού & Κουντουριώτου (

 

Μετρήσεις Κυκλοφοριακών Φόρτων 

ΚΟΜΒΟΣ: Κ-5 

13/5/2016 

Από 10.30 έως 12.30 

και από 18.00 έως 20.00 

Χερσαία ζώνη λιμένος Καβάλας 
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ΜΕΑ 

68 

609 

58 

39 

8 

782 

Σταυρού & Κουντουριώτου (Κ5) 

 



 

 

5. Κόμβος "Νικηφόρος": Ερυθρού Σταυρού & Κουντουριώτ

(Θέση Α) 

  Κατηγορία 

Οχημάτων 

Ποσότητα 

Οχημάτων/ώρα

Μοτοσυκλέτες 

ΙΧ, ταξί, μικρά 

φορτηγά 

Μικρά και 

Μεγάλα 

Λεωφορεία 

Φορτηγά 

επικαθήμενα και 

ειδικού φορτίου 

Φορτηγά με 

ρυμουλκούμενο 

 

Μετρήσεις Κυκλοφοριακών Φόρτων

ΘΕΣΗ: Β ΚΟΜΒΟΣ: 

ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ: 13/5/2016

ΔΙΑΡΚΕΙΑ 

ΜΕΤΡΗΣΕΩΝ: 

Από 10.30 έως 12.30 

και από 18.00 έως 20.00

Χερσαία ζώνη λιμένος Καβάλας

Κόμβος "Νικηφόρος": Ερυθρού Σταυρού & Κουντουριώτου 

  Ποσότητα 

Οχημάτων/ώρα 
Ισοδυναμία ΜΕΑ ΜΕΑ 

33 0.5 16.5 

139 1 139 

20 2 40 

2 3 6 

2 4 8 

ΣΥΝΟΛΟ 209.5 

 

Μετρήσεις Κυκλοφοριακών Φόρτων 

ΚΟΜΒΟΣ: Κ-5 

13/5/2016 

Από 10.30 έως 12.30 

και από 18.00 έως 20.00 

Χερσαία ζώνη λιμένος Καβάλας 
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5. Κόμβος "Νικηφόρος": Ερυθρού Σταυρού & Κουντουριώτου 

(Θέση Β) 

 

Κατηγορία 

Οχημάτων 

Ποσότητα 

Οχημάτων/ώρα 
Ισοδυναμία ΜΕΑ ΜΕΑ 

Μοτοσυκλέτες 52 0.5 26 

ΙΧ, ταξί, μικρά 

φορτηγά 
253 1 253 

Μικρά και 

Μεγάλα 

Λεωφορεία 

8 2 16 

Φορτηγά 

επικαθήμενα και 

ειδικού φορτίου 

2 3 6 

Φορτηγά με 

ρυμουλκούμενο 
5 4 20 

ΣΥΝΟΛΟ 321 

 

 

5. Κόμβος "Νικηφόρος": Ερυθρού Σταυρού & Κουντουριώτου (ΣΥΝΟΛΟ) 

    
Κατηγορία Οχημάτων 

Ποσότητα 

Οχημάτων/ώρα 
Ισοδυναμία ΜΕΑ ΜΕΑ 

Μοτοσυκλέτες 85 0.5 42.5 

ΙΧ, ταξί, μικρά φορτηγά 392 1 392 

Μικρά και Μεγάλα 

Λεωφορεία 
28 2 56 

Φορτηγά επικαθήμενα 

και ειδικού φορτίου 
4 3 12 

Φορτηγά με 

ρυμουλκούμενο 
3 4 12 

ΣΥΝΟΛΟ: 514.5 

 

 

 

 

 



 

 

6. Κόμβος "Λιμάνι": Ερυθρού Σταυρού (

Μετρήσεις Κυκλοφοριακών Φόρτων

ΘΕΣΗ: Α ΚΟΜΒΟΣ: 

ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ: 12/5/2016

ΔΙΑΡΚΕΙΑ 

ΜΕΤΡΗΣΕΩΝ: 

Από 10.00 έως 12.00 

και από 18.00 έως 20.00

Χερσαία ζώνη λιμένος Καβάλας

6. Κόμβος "Λιμάνι": Ερυθρού Σταυρού (Θέση Α)

 

Κατηγορία 

Οχημάτων 

Ποσότητα 

Οχημάτων/ώρα

Μοτοσυκλέτες 17

ΙΧ, ταξί, μικρά 

φορτηγά 
151

Μικρά και 

Μεγάλα 

Λεωφορεία 

20

Φορτηγά 

επικαθήμενα 

και ειδικού 

6. Κόμβος "Λιμάνι": Ερυθρού Σταυρού (Κ6) 

 

Μετρήσεις Κυκλοφοριακών Φόρτων 

ΚΟΜΒΟΣ: Κ-6 

12/5/2016 

Από 10.00 έως 12.00 

και από 18.00 έως 20.00 

ζώνη λιμένος Καβάλας 

 

 

Κόμβος "Λιμάνι": Ερυθρού Σταυρού (Θέση Α)  

 

Ποσότητα 

Οχημάτων/ώρα 
Ισοδυναμία ΜΕΑ ΜΕΑ 

17 0.5 8.5 

151 1 151 

20 2 40 

4 3 12 
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φορτίου 

Φορτηγά με 

ρυμουλκούμενο 

Μετρήσεις Κυκλοφοριακών Φόρτων

ΘΕΣΗ: Β ΚΟΜΒΟΣ: 

ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ: 12/5/2016

ΔΙΑΡΚΕΙΑ 

ΜΕΤΡΗΣΕΩΝ: 

Από 10.00 έως 12.00 

και από 18.00 έως 20.00

Χερσαία ζώνη λιμένος Καβάλας

Κατηγορία 

Οχημάτων 

Ποσότητα 

Οχημάτων/ώρα

Μοτοσυκλέτες 16

ΙΧ, ταξί, μικρά 

φορτηγά 
72

Μικρά και 

Μεγάλα 

Λεωφορεία 

17

0 4 0 

ΣΥΝΟΛΟ 211.5 

 

 

Μετρήσεις Κυκλοφοριακών Φόρτων 

ΚΟΜΒΟΣ: Κ-6 

12/5/2016 

Από 10.00 έως 12.00 

και από 18.00 έως 20.00 

Χερσαία ζώνη λιμένος Καβάλας 

 

 

 

Ποσότητα 

Οχημάτων/ώρα 
Ισοδυναμία ΜΕΑ ΜΕΑ 

16 0.5 8 

72 1 72 

17 2 34 
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Φορτηγά 

επικαθήμενα 

και ειδικού 

φορτίου 

6 3 18 

Φορτηγά με 

ρυμουλκούμενο 
2 4 8 

ΣΥΝΟΛΟ 140 

 

 

6. Κόμβος "Λιμάνι": Ερυθρού Σταυρού (ΣΥΝΟΛΟ) 

 

    
Κατηγορία Οχημάτων 

Ποσότητα 

Οχημάτων/ώρα 

Ισοδυναμία 

ΜΕΑ 
ΜΕΑ 

Μοτοσυκλέτες 33 0.5 16.5 

ΙΧ, ταξί, μικρά 

φορτηγά 
223 1 223 

Μικρά και Μεγάλα 

Λεωφορεία 
37 2 74 

Φορτηγά επικαθήμενα 

και ειδικού φορτίου 
10 3 30 

Φορτηγά με 

ρυμουλκούμενο 
2 4 8 

    ΣΥΝΟΛΟ: 351.5 

 

 

Στον πίνακα που ακολουθεί, παρουσιάζονται συνολικά οι κυκλοφοριακοί φόρτοι 

στην περιοχή παρέμβασης, όπως προέκυψαν από τις μετρήσεις της υφιστάμενης 

κατάστασης. 

 

ΣΥΝΟΛΙΚΟΙ ΦΟΡΤΟΙ ΜΕΑ 

Κόμβος "ΝΟΚ": Εθνικής Αντιστάσεως & Δαγκλή (Κ1) 424.5 

Κόμβος "ΚΤΕΛ": Εθνικής Αντιστάσεως & Μητροπολίτου Χρυσοστόμου (Κ2) 315 

Κόμβος "Μυροβόλος Άνοιξις": Ερυθρού Σταυρού & Αβέρωφ (Κ3) 772 

Κόμβος "Απίκο": Ερυθρού Σταυρού & Ανώνυμη (Κ4) 782 

Κόμβος "Νικηφόρος": Ερυθρού Σταυρού & Κουντουριώτου (Κ5) 514.5 

Κόμβος "Λιμάνι": Ερυθρού Σταυρού (Κ6) 351.5 
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3. Προτεινόμενες ρυθμίσεις  

Μετά την υλοποίηση και εφαρμογή των προτεινόμενων ενεργειών της μελέτης, 

αναμένονται τα ακόλουθα αποτελέσματα. 

Συγκεντρωτικός πίνακας προτεινόμενων ενεργειών και αποτελεσμάτων. 

α/α Προτεινόμενη Ενέργεια Επιδιωκόμενα 

Αποτελέσματα 

1 Δημιουργία θέσεων στάθμευσης (257 συνολικά εκ 

των οποίων οι 13 είναι θέσεις στάθμευσης ΑΜΕΑ, 5 

θέσεις φορτοεκφόρτωσης , ενώ δημιουργούνται 

και  56 θέσεις στάθμευσης για μηχανές) 

Ολοκληρωμένη 

διαχείριση της 

στάθμευσης 

2 Δημιουργία χώρων στάθμευσης ποδηλάτων � Βελτίωση 

κινητικότητας και 

προσβασιμότητας 

� Ενίσχυση  

ελκυστικότητας και 

ποιότητας του 

αστικού 

περιβάλλοντος 

� Μείωση της 

ρύπανσης, των 

εκπομπών αερίων 

θερμοκηπίου και 

της κατανάλωσης 

ενέργειας 

3 Ειδική διαμόρφωση για την επίτευξη 

ασφαλέστερων ελιγμών των λεωφορείων στην οδό 

Μητροπολίτου Χρυσοστόμου 

Βελτίωση οδικής 

ασφάλειας 

4 Διαπλάτυνση πεζοδρομίων Βελτίωση κινητικότητας 

και προσβασιμότητας 
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5 Δημιουργία λωρίδων αποκλεισμού για αποτροπή 

παράνομης στάθμευσης 

Αποτροπή 

κυκλοφοριακής 

συμφόρησης 

6 Δημιουργία διαβάσεων πεζών � Βελτίωση 

κινητικότητας και 

προσβασιμότητας 

� Βελτίωση οδικής 

ασφάλειας 

7 Δημιουργία χώρων πρασίνου πχ στην οδό 

Μητροπολίτου Χρυσοστόμου και στο χώρο του 

κυρίως λιμένα 

Ενίσχυση  

ελκυστικότητας και 

ποιότητας του αστικού 

περιβάλλοντος 

8 Πεζοδρόμηση τμημάτων της παραλιακής οδού σε 

συγκεκριμένες χρονικές και ημερολογιακές 

περιόδους 

� Βελτίωση 

κινητικότητας και 

προσβασιμότητας 

� Ενίσχυση  

ελκυστικότητας και 

ποιότητας του 

αστικού 

περιβάλλοντος 

� Μείωση της 

ρύπανσης, των 

εκπομπών αερίων 

θερμοκηπίου και 

της 

κατανάλωσης 

ενέργειας 

9 Υιοθέτηση των κατευθύνσεων στον σχεδιασμό για 

ΑΜΕΑ (ράμπες, όδευση τυφλών κοκ) 

Βελτίωση κινητικότητας 

και προσβασιμότητας 
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4. Πρόβλεψη μελλοντικών κυκλοφοριακών φόρτων 

Η «φόρτιση» ενός δικτύου από τον κυκλοφοριακό φόρτο είναι ένα δυναμικό 

φαινόμενο με έντονες διακυμάνσεις στο χρόνο και επηρεάζεται καθοριστικά από τις 

χρήσεις γης, τις συνήθειες μετακινήσεων και από το κόστος μετακίνησης με IΧ και 

με υποκατάστατα μέσα μεταφοράς.  

Στη φάση εκπόνησης της κυκλοφοριακής μελέτης ο μελλοντικός φόρτος που θα 

υπάρξει όταν υλοποιηθούν οι επιμέρους προτάσεις διαχείρισης στάθμευσης και 

κυκλοφορίας είναι προφανώς άγνωστος.  

Η παραδοσιακή μεθοδολογία για την πρόβλεψη της ζήτησης για μετακίνηση είναι η 

διαδικασία των τεσσάρων βημάτων, η οποία πήρε την ονομασία της από το γεγονός 

ότι υποδιαιρείται το πρόβλημα της προσομοίωσης του φαινομένου των 

μετακινήσεων σε τέσσερα διαδοχικά στάδια (Σχήμα 1).  Τα στάδια αυτά συνοπτικά 

είναι τα εξής (Σταθόπουλος κ.α., 2008): 

1. Γένεση των μετακινήσεων: Σε αυτό το βήμα γίνεται η εκτίμηση των 

μετακινήσεων που παράγονται ή έλκονται στις διάφορες ζώνες της περιοχής 

μελέτης (ανά σκοπό μετακίνησης και χρονική περίοδο), εκτιμάται δηλαδή ο 

αριθμός των άκρων της μετακίνησης.  

2. Κατανομή μετακινήσεων: Στο βήμα αυτό συνδέονται τα άκρα των 

μετακινήσεων του προηγούμενου βήματος με γραμμές επιθυμίας 

μετακινήσεων από ζώνη σε ζώνη. Οι επιθυμίες μετακινήσεων συναρτώνται 

με τη διατιθέμενη συγκοινωνιακή υποδομή και τα χαρακτηριστικά της 

(ταχύτητες, δυνατότητες σύνδεσης, δηλαδή το επίπεδο συγκοινωνιακής 

εξυπηρέτησης) και τα αποτελέσματα αποτυπώνονται ως ζήτηση των 

μετακινήσεων. Η ζήτηση αυτή αποτυπώνεται αριθμητικά στα μητρώα 

Προέλευσης – Προορισμού (ΠΠ).  

3. Επιλογή μέσου: Στο βήμα αυτό γίνεται διαμερισμός των μητρών ΠΠ 

ανάλογα με τα διατιθέμενα μέσα μεταφοράς.  

4. Καταμερισμός της ζήτησης: Στο τελευταίο αυτό βήμα η ζήτηση των 

μετακινήσεων καταμερίζεται στο δίκτυο ακολουθώντας μια διαδικασία 
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βραχυπρόθεσμης εξισορρόπησης με τη διατιθέμενη υποδομή. Η 

εξισορρόπηση επιτυγχάνεται συνήθως μέσω της διαδικασίας διαδοχικών 

προσεγγίσεων, με διαθρωτικές αναδράσεις (feedback loops) που 

καταλήγουν στα δύο πρώτα βήματα της διαδικασίας.  

 

 

 

 

 

 

 

 

Για την πρόβλεψη του αναμενόμενου μελλοντικού φόρτου έχουν αναπτυχθεί σειρά 

από κυκλοφοριακά μοντέλα, π.χ. μοντέλα βαρύτητας, μοντέλα ανάλυσης 

χρονοσειρών, κ.λπ., (Ortúzar and Willumsen, 2002). Στα μοντέλα βαρύτητας, σε 

αντιστοιχία με το νόμο της βαρύτητας της φυσικής, η ζήτηση μεταφορών ��� μεταξύ 

δυο γεωγραφικών ζωνών i και j δίνεται από μια σχέση της μορφής: 

���  =  
�� �� 	
������

∑ �� 	
����
�
���

 

όπου: 

��  : ο αριθμός των μετακινήσεων που παράγονται στη ζώνη i, 

�� : ο αριθμός των μετακινήσεων που προσελκύονται στη ζώνη j, 

�
����  : συντελεστής τριβής της πραγματοποίησης μετακινήσεων μεταξύ των ζωνών 

i και j, (εξαρτάται από το χρόνο διαδρομής), 

n : ο αριθμός των ζωνών της περιοχής μελέτης, 

��� : συντελεστής που αφορά κοινωνικοοικονομικά χαρακτηριστικά.  

Στις μεθόδους ανάλυσης χρονοσειρών αναζητείται ο μηχανισμός εξέλιξης της 

ζήτησης, ώστε με βάση τα δεδομένα του παρελθόντος να προδιαγραφεί το μέλλον. 

Γένεση 

Κατανομή 

Επιλογή μέσου 

Καταμερισμός 

Α
νά

δ
ρ

α
σ

η
 

- Μεταφορικά δίκτυα 

- Στοιχεία χρήσης γης 

Σχήμα 1. Η διαδικασία σχεδιασμού 4 βημάτων 
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Εξαρτημένη μεταβλητή είναι ο χρόνος και ανεξάρτητη μεταβλητή ο κυκλοφοριακός 

φόρτος, που προκύπτει από παρατηρήσεις μιας χρονολογικής σειράς. Σε πολλές 

περιπτώσεις οι φόρτοι επηρεάζονται από διάφορα τυχαία γεγονότα. Ακόμη η 

ύπαρξη εποχικότητας ή κυκλικών διακυμάνσεων είναι δυνατό να μεταβάλλει τα 

χαρακτηριστικά της χρονοσειράς, ώστε να είναι απαραίτητη η εξομάλυνσή της. 

Στην παρούσα μελέτη λόγω των περιορισμένων διαθέσιμων κυκλοφοριακών 

δεδομένων, για τον υπολογισμό του μελλοντικού κυκλοφοριακού φόρτου 

χρησιμοποιείται η απλοποιημένη μέθοδος Τrend-Extrapolation. Έχει τεκμηριωθεί 

επαρκώς (Santos et al.,2010), (European Environment Agency, 2006), ότι οι ρυθμοί 

αύξησης των επιβατικών μεταφορών είναι αντίστοιχοι με τους ρυθμούς αύξησης 

του ΑΕΠ της χώρας. Υπό την προϋπόθεση ότι δεν συμβαίνουν γεγονότα που 

αλλάζουν την υφιστάμενη δομή των πόλων προέλευσης και προορισμού 

μετακινήσεων, η συσχέτιση κυκλοφοριακού φόρτου – ΑΕΠ δίνεται από την 

ακόλουθη σχέση: 

Τt = ΤΒ * ΑΕΠt / AΕΠβ 

Όπου: Τt : ο μέσος ημερήσιος κυκλοφοριακός φόρτος κατά κίνηση του έτους  στόχου 

t 

ΤΒ : ο μέσος ημερήσιος κυκλοφοριακός φόρτος κατά κίνηση του έτους βάση Β 

ΑΕΠt : το ΑΕΠ κατά το έτος στόχο 

ΑΕΠΒ: το ΑΕΠ κατά το έτος βάση  

Οι τιμές του κατά κεφαλή ΑΕΠ του Ν. Καβάλας για τα έτη 2011-2013 δίνονται στον 

πίνακα που ακολουθεί.  

 

Πίνακας 5.1: Ακαθάριστο Εγχώριο Προϊόν Ν. Καβάλας 

 2011 2012 2013 

ΑΕΠ (€) 14,712 14,311 12,681 

Πηγή: ΕΛΣΤΑΤ 
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Εικόνα 5.1 Οι κόμβοι της Περιοχής Μελέτης 

Από τον παραπάνω πίνακα προκύπτει ότι η μέση ετήσια μείωση του ΑΕΠ είναι: 

(ΑΕΠ2013 – ΑΕΠ2011) / 3 = - 677 = ΔΑΕΠ 

Το ΑΕΠ κατά το έτος βάση (2016) είναι: 

ΑΕΠ2016 = ΑΕΠ2013 + ΔΑΕΠ*3 = 10,650 

Κάνοντας την παραδοχή ότι η φθίνουσα τάση του ΑΕΠ θα συνεχιστεί με τον ίδιο 

ρυθμό, το ΑΕΠ κατά το έτος στόχο (2020) είναι: 

ΑΕΠ2020 = ΑΕΠ2013 + ΔΑΕΠ*6 = 8,619 

Οι κυκλοφοριακοί φόρτοι του έτους 2020 στους επιμέρους κόμβους της περιοχής 

μελέτης (Εικόνα 1) υπολογίζονται ως εξής: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

• Για τον Κόμβο Κ1: "ΝΟΚ" (Εθνικής Αντιστάσεως & Δαγκλή) 

Φ20 = Φ2016 * ΑΕΠ2020/ΑΕΠ2016 = 424,5 * (8,619/10,650) = 343,5 ΜΕΑ 

• Για τον Κόμβο Κ2: "ΚΤΕΛ" (Εθνικής Αντιστάσεως & Μητροπολίτου 

Χρυσοστόμου) 

Κ2 Κ1 
Κ3 

Κ4 

Κ5 

Κ6 
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Φ20 = Φ2016 * ΑΕΠ2020/ΑΕΠ2016 = 315 * (8,619/10,650) = 254,9 ΜΕΑ 

• Για τον Κόμβο Κ3: "Μυροβόλος Άνοιξις" (Ερυθρού Σταυρού & Αβέρωφ) 

Φ20 = Φ2016 * ΑΕΠ2020/ΑΕΠ2016 = 772 * (8,619/10,650) = 624,8 ΜΕΑ 

• Για τον Κόμβο Κ4: "Απίκο" (Ερυθρού Σταυρού & Ανώνυμη) 

Φ20 = Φ2016 * ΑΕΠ2020/ΑΕΠ2016 = 782 * (8,619/10,650) = 632,9 ΜΕΑ 

• Για τον Κόμβο Κ5: "Νικηφόρος" (Ερυθρού Σταυρού & Κουντουριώτου) 

Φ20 = Φ2016 * ΑΕΠ2020/ΑΕΠ2016 = 514,5 * (8,619/10,650) = 416,4 ΜΕΑ 

• Για τον Κόμβο Κ6: "Λιμάνι" (Ερυθρού Σταυρού) 

Φ20 = Φ2016 * ΑΕΠ2020/ΑΕΠ2016 = 351,5 * (8,619/10,650) = 284,5 ΜΕΑ 

Στον Πίνακα 5.2 απεικονίζονται συνοπτικά οι μελλοντικοί κυκλοφοριακοί φόρτοι για 

το έτος στόχο 2020.  

Πίνακας 5.1: Εκτιμώμενοι κυκλοφοριακοί φόρτοι στους διάφορους κόμβους της περιοχής μελέτης 

Κόμβοι της Περιοχής Μελέτης Μέσος Ημερήσιος Κυκλοφοριακός 

Φόρτος (ΜΕΑ) για το έτος 2020 

Κόμβος Κ1: "ΝΟΚ" (Εθνικής Αντιστάσεως & 

Δαγκλή) 
343.5 

Κόμβος Κ2: "ΚΤΕΛ" (Εθνικής Αντιστάσεως & 

Μητροπολίτου Χρυσοστόμου) 
254.9 

Κόμβος Κ3: "Μυροβόλος Άνοιξις" (Ερυθρού 

Σταυρού & Αβέρωφ) 
624.8 

Κόμβος Κ4: "Απίκο" (Ερυθρού Σταυρού & 

Ανώνυμη) 
632.9 

Κόμβος Κ5: "Νικηφόρος" (Ερυθρού 

Σταυρού & Κουντουριώτου) 
416.4 

Κόμβο Κ6: "Λιμάνι" (Ερυθρού Σταυρού) 284.5 

Πηγή: Ιδία Επεξεργασία 
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Από τη χρήση του μοντέλου Τrend-Extrapolation παρατηρείται πως οι μελλοντικοί 

κυκλοφοριακοί φόρτοι της περιοχής μελέτης ακολουθούν φθίνουσα πορεία 

αντίστοιχη της οικονομικής ύφεσης, με απόρροια τα προτεινόμενα μέτρα 

διαχείρισης της στάθμευσης και της κυκλοφορίας  όχι μόνο να μην επιφορτίζουν το 

οδικό δίκτυο αλλά να συμβάλλουν στη βελτίωση της ροής των οχημάτων, στην 

αύξηση της κυκλοφοριακής ικανότητας των οδών, στην επίτευξη της επιθυμητής 

ταχύτητας στο πλαίσιο ενός αστικού περιβάλλοντος και στη μείωση των 

ατυχημάτων, της ρύπανσης και της κατανάλωσης ενέργειας.  
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